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Patentanspruche 

1. Gelenkwagenheber, bestehend aus elnem 
Stander mlt SttltzfuB und einem etwa in der 
Standermitte mittels GelenJ: gehaltarten, spln- 
delbetatigbaren GelenJchebel nc mit Lastkopf 
an seinem freien Endteil. d a d u r c h 
gekennzelchneti, 

a) dai3 der StUtzfuO (8) in an sich bekannter 
V/eiso mit d3m Stander (1) durch ein Gelank (8^) 
V6=^rbund€*n ist, 

h) dBP> am G-lonkhebel (2) neben dem don Stander 
(1) mit diess^m verbindenden Gelenk (3) sine 
Zug- bzw. Druckstange (9) angelenkt ist, wcbei 
die be^iden Gelenkachsen parallel auelnander und 
mit Abstand voneinander verlaufend angeordnet 
sind, und 

c) da3 das freie Ende der Zug- bzw. Druckstange 
(9) am Stutzfufi (8) angelenkt ist, wobel die 
Gelenkachse parallel zu den Achsen der beiden 
anderen Gelenke (3) und (8^, 8^) angeordnet 
ist. 



2. Gelenkwagenheber nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnety daB das stxitzfuBseite Ende des 

*l^der^(l) als Schwenkbewegungsbegrenzungaanschlag 
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(l^f 1^) ausgebildet ist, wobei vorzugsweise 
in der Ruhelage (Fig. 2,4,6) ein abgescharg- 
ter Standerendrandteil (1^) und in der maxi- 
malen Hublage (Fig. 1,3,5) ein gerader Stan- 
derendrandteil (1^) am StuttifuB (8) anlie- 
gend ausgebildet ist. 

3. Gelenkwagsnhebar , bestehend auseinem 
Stander mit ctarr an dessen untereiu Ende be- 
festigtera Stutsfufi und einem etwa in der 
Standermitte mittels Gelenk gehalterten, 
splndelbetatigbaren GelenJchebel mit Last-- 
kopf an selnem freien Endteil, da d u r c h 
gekennzelchnet, dafi 

a) der Stutzfua (8) zweiteilig ausgebildet 
ist, vxjbei der eine Stutzfuflteil (8^) starr 
mit dem Stander (1) und der andere Stiltzfu3- 
teil mit einer Zug- bzw. Druckstanga (9) ver- 
bunden ist, und 

b) daB am Gelonkhebel (2) neben dem den Stan- 
der (1) und den Gelenkhebel (2) verbindenden 
Gelenk (3) die Zug- bzw. Druckstange (9) an- 
gelenfcfc ist^ wobei die Gelenkachse parallel 
verlaufen und mit Abstand voneinander angeord- 
net ist. 
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4. Gelenlcwagenheber nach Anspruch 1 und/oder 2 
Oder nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnat, 
dafl die 2ug- bzw. Druckstange (9) unmittelbar 
am Gelenkhebel (2) angelenkt <110) lat^ wobei 
die Gelenkachse bei der Aufrichtung des Ge- 
lenkwagenhebers aua der Ruhelage in die maxi- 
male Hublage etwa eine Viertelkreisbewegung 
urn d3S den Gelenkwarm (2) und den Stander 

(1) verbindende Gelenk (3) ausf\ihrt. 

5. Gelenkwagf>nheber nach Anspruch 1 und/oder 2 
Oder nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dan die Zug-bzw. Druckstange (9) raittelbar Uber 
eine Wippe (10) am G«fenkhebel (2) gehaltert 
ist, wobei das den Gelenkhebel (2) und den 
Stander (1) verbindende Gelenk (3) die Dreh- 
achse bildet und ai. an Wippenenden einer- 
seits die Zug- bzw. Druckstange (9 bei 9*), 
andererseits der Gelenkhebel (2 bei 2*) an- 
gelenkt ist, und wobei zudem die Gelenkver- 
bindungen vorzugswelse durch den Schwankrau* 
freilaasende Kurzniete (2*. 9*) gebildet sind. 

6. Gelenkwagenheber nach einem Oder raohreren 
der AnsprUche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet. 
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dafl die Kopplung der Zug- hzw. Druckstange 
)9) Btatt durch eine Gel enkverbin dung mlttels 
elnes Exzenter« (210) erfolgt, vrobei der Ex- 
zenter (210) am Gelenkhebel (2) befestlgt Lmt 
und an der 2ug- bzw* Druckatange (9) mo an- 
grelfty daB zwlschen den beiden Bxtreaiatellun.* 
gen dea Gelenkwagenhabera die maximal mSgllche 
Zwangaverachlebung der Zug- bzw. Druckatange (9) 
erfolgt. 

?• Gelenkrfwagenheber nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzelchnetv daO der Exzenter (210) mlt der Zug 
bzw. Druckatange (9) zwangagekoppelt iat. 

8. Gelenkwagenheber nach elnem Oder mehreren der 
AnaprUche 1 bia7, dadurch gekennzelchnet, dan der 
zum Gelenkhebel (2) hln ragende Puliteil (8^) 

ala WSlzfuC auageblldet und an der vom Gelenk- 
hebel (2) abgewandten Selte von der Zug- bzw. 
Druckatange (9) durchgrlffen lat. (Fig. 3 und 4) . 

9. Gelenkwagenheber nach elnem oder mehreren der 
AnaprUche 1 bia 8, dadurch gekennzelchnet, daB 
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Arbeitsstellung de. Gelenkwagenh.ber. horizon- 
tale, quer zxiv SplndellSngsach.e verlaufende 
Ach.e drehbar gelagert Ist und daO der 
Abatand des den Oelenkhebel (2) und den Last- 
kopf (4^) verblndenden Gelenka (5) vom 
Angrlffapunfct (1*) der SJIindel (7) am Stan- 
der (1) groiier ala der Abatand dea Lagera 
der Spindelmutter (6) vom Angrlff apunkt (1^) 
der Splndel (7) StSnder (1) i.t.CPig. 5 und 
6). 

10. Gelenkwagenheber nach elnea^ Oder mehreren der 
Anaprache 1 bla 9, dadurch gekennzelchnet, 
daO Inabeaondere bel Lagerung der Spindelmut- 
ter (6) am Laatkopf der Gelenkhebel (2) 
und/oder der Laatkopf (4*) mit aelner Gelenkver- 
blndung ao aenkrech^ und brelt geachlltst lat, 
daS die Splndel (7) belra Durchtreten durch die 
Spindelmutter (6) im geaamten Schwenkberelch 
von der Ruheatellung bla zur maxlmalen Hub- 
atellung frel bewegllch lat (Plg. 5 und 6). 

11. Gelenkwagenheber nach elnem Oder raehreren 
der AnaprUche 1 bla 10, dadurch gekennzelchnet, 
dan der Gelenkhebel (2) aua zwel Seltenategen 
heateht, die - Uber ein auOerhalb dea Schwenk- 

.7 0 9 8 4 B / 0 5 7 .1 



BNSDOCID: <DE 2621425A1 J^> 



262U25 

bereichs der Splndel (7) angeordnetes Dls- 
tanzatUck vorbunden - mlttela elnes Gelenk- 
bolzena (3) am StSnder (1) und mlttela zweler 
Kurznlaten (5) am Laatkopf (4*) achwenkbeweg- 
lich galagert alnd, und daa der Laatkopf (4*) 
ebenfalla aua zwei Seltenatagen und Dlatanz- 
atacken mowU' elner Schwe^leraufnahme (4) 
beatoht (Pig. 5 und 6). 

12. Gelenkwagenheber nach elnem Oder mehreren 
AnaprUche 1 bla 11, dadurch gekennzelchnet, 
dafl die Schwelleraufnahrae (4) dea Laatkopfes 
(4*) In bekannter Weiae wellenfSrmig auage- 
blldet lat. 



Pilr die Anraelderi 
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Firma AlIcndorf«r Fabrik ftir St«hlv«rarb«ltxing, 
Zng. H«rb«rt P«nn« KG, 6331 Allandorf-Ulntal 
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Die Brfindung bctrifft •in«n o«I«iikwftg«Nnh«ibwr, 
b«st«h«nd «us •ln«M St&nd«r ait Sttttsfua 
und miximn mtMm In dmr St&ndtmlttm Mlttals 
l«n]c g«halt«rt«n, spindsIlMtAtigbar*!) 0*1 ante* 
httb«l alt Lastlcepf an aalnaa fralan Bndtall* 

Oarartilga Oalankwaganhebar haban alnan atarr 
angafeifachtan WSlsftin ala stUtzfuO. Olasar soil 
dla Aufrlchtbawagung untaratataan und ia nach 
AnaatahSha dar Fal-vrsaugachtfallar fUr rlchtlgan 
Anaata aorgan. Bal Varwandung von wagaitfiiA>am 
lat vor allaa darauf au achtan, daO ala In Ba* 
zug auf daa anauhabanda Fahraaug untar alnaa 
baatinoban wlnkal angaaatat wardan. Mar ao 
Icann varaladan wardan, daa bala Anhaban dla 
Laat nleht rlctitlg aufgan oaaan wlrd und d»c Wa- 
ganhabar mmt Fahraaug %ragrutacht. Dlaa«t^ An - 
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atellwinkel hub auch von ungeUbten Personen 
ausgew^lt werden. Dabei ist, je nachden, ob 
das Fahrzeug elnen luftleeren Rei£en aufwelst 
Oder ob ladlgllch eln Wechsel intaJcter Rader 
(Sonimer- odar Winter mi. fen) stattflnden soll^ 
der Winkel nach elgenem Ermessen zu wahlen. 

Zur Erleichterung der Auswahl des Anstellwln- 
kels ist es bekannt, bei Wagenhebern mit Stand- 
saule und mlt einer in deren Znnenraiim angeord- 
neter Splndel den StandfuB an der StandsSule 
gelenkig zu befeatlgen und an die Bewegung des 
durch die umschlossene Splndel bet^tlgten , auf 
dea Stilnder nach Art elner Zahnradbahn entlang- 
bewegten Lasttr&gers so bu koppeln, da3 slch 
Je nach H6he des LasttrSgers eln bestlEsmter Win 
kel swlschen FtiB und StandsMule elnstellt. Die- 
se Ltfsung 1st nur bel der grunds&tzll^ anders 
aufgebauten Wagenhebertype zu verwenden« Bine 
Obertragung des LSsungsprlnslps auf Gelenkwagen 
heber 1st nlcht HBgllch, da elne dlrekte Kopp- 
lung Ton Splndel und Fun ausgesehlossen Istf 
well die Splndel in HShe dea oberen Cndes des 
St&nders In der Arbeit si age mehr Oder wenlger 
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horizontal und frel im Raume veriauft. 

Der Erflndung llegt die Au£gabe zugrund«, 
elnen Gelenkwagenheber elngangs beschrlebener 
Art zij Bchaffen» der In jeder Betriebestellung 
elnen exaktcm Ansatz erlaubt und eln falsches 
Anaetzen aach bel Bedlenung von Lalenhand aus- 
schlleBt. 

Erf Indungsgemaa ist die Aufgabe dadurch geldat, 

a) dan der StUtzfvin in an sich bekannter Welse 
mit dem Stander gelenkig verbunden ist, 

b) dan am Gelenkhebel neben dem den Stander 
mit diesem verblndenden Gelenk elne Zug- bzw, 
Druckstange angelenkt ist, wobei die belden Ge- 
lenkachsen parallel zueinander und ait Abstand 
voneinander verlaufend angeordnet sind, und 

c) dan das freie Ende der Zug^ bzw, Druckstan- 
ge am StUtzful} angelenkt ist, wobei die Gelenk- 
achse parallel zu den Achsen der beiden anderen 
Gelenke angeordnet 1st. 

Hierdurch wird bel Gelenkwagenhebeam erstnals 
eine Zwangssteuerung der FuBbevegung als Punk- 
tion der Scffenkbewegung des Schwenkarmes er- 
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reicht. Die Bedienungsperson hat lediglich noch 
dafiir Sorge zu tragen, daB der StUtzfuB 
stets flach auf dem Untergrund steht. Bei der 
relativ groflf lachigen Auf s tan dfl ache des StQtz- 
fuBes ist es praktlach unB8glich» den Stiitz- 
fui3 falsch auf ZU8 tell en^^^^s hat aich dabel als 
besonders vortellhaft herausgestellt, das 
stUtzfunseltige StSnderende als Begrenzungs- 
anschlag fUr die Schwenkbewegung des St&iders 
auszubllden* Dabel liegt in der Ruhelage des 
Gelenkwagenhebers ein abgeschragter Randteil 
des StSLnders auf dem StiitzfuB auf, wahrend 
in der maximal en Hubstellung des Hebers ein 
gerader Randteil des unteren StSnderendes sich 
auf dem StiitzfuA abstUtzt* 

Eine alternative LSaung der eingangs gestell- 
ten Aufgabe bei einem Gelenkwagenheber, be* 
stehend aus einem Stander mit StiitzfuH und 
einem etwa in der StSndermitte mittels Gelenk 
geh alter ten, spindelbetcltigbaren Gelenkhebel 
mit Lastkopf an seinem freien Kndteil kenn- 
zelchnttt otch daducch, deiB der StQtzfuB zwel- 
tttllig ausgebildet 1st, wobei der eine StUtz- 
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fuAtell Starr mlt dera Stander und der andere 
wit einer Zug- bzw. Druckstange verbunden Ist, 
und dafl am GelenJchebel neben d«n den StSnder 
und den Gelenkhebel verbindenden Gelenk die 
Zug- bzw. Druckatange angelenkt iat, wobei 
die Gelenkachsai parallel verlaufen und nit 
Abstand voneinandar angcordnet sind. 

Bel diesem Gelenkwagenheber iat automatiach 
dann der rlchtige Anatellwlnkal gawfihlt, wenn 
beide ftUtzfulS telle auf den Untergrund aufatehen. 
Dies erlelchtert die rlchtige Handhabung aehr. 

Bel beidm Qelenkwagenhebertypen» sei aa alt 
einstaekigw Oder mlt zweiteiligam fttttzftiB, 
kennzel«hnet aich aine konatruktlr elnfache und 
nechaniatih robuate L*aung dadureh, dafl die Zug- 
bzw. Druckatanga unmlttelbar aa Gelenkhabel 
angelenkt iat, wobel die Gelenkachae bal d«r 
Aufrlchtung dea Gelankwagenhebera aus der Ruhe- 
lage in die maxlaale Hublage etwa eine Viertel- 
krelabewagung via daa den Gelenkara tind dan 
Stander verblndende Gelenk OiffUhrt. Wenn Mabel 
der Anlficpunkt der Zug- bzw. Druckatange swi* 
8«dten dem StSnder und Gelenkhabel verbindenden 
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Gelenk und dera Angrlff spunk t der Spindel a^i 
Gelenkhebel liegtf so virkt beim Aufrlchten 
des Gelenkwagenhebers die Change als Zujstange. 
Sle zleht daitn das den anzuhebanden Fahrzeug 
nSLchstllegande StUtzfuBteil hoeh und achwenkt 
es so uza das den StUtzfuB mlt dem StSnder ver- 
bindende Gelenk, welches auf der voni anzuheban- 
den Fahrzeug abgewandten StUtzfuBselte gehal- 
tert 1st. Llegt der Anlenkpunkt der Verblndung 
StSnder - Gelenkhebel In der Mitte zwischen 
den belden anderen Gelenkpunkten ^ so wlrkt 
die Stange als Druckstange auf das dem anzuhe- 
benden Fahrzeug abgewandte StUt mlt dem 

es dann nSmllch gelenklg rerbunden Isty und 
schvenkt so balm Aufrlchten des GAnkwagen- 
hebers den Stlbider urn das dem anzxihebenden Fahr- 
zeug nahellegende Gelenk der Verblndung S ten- 
der • StatzfuB. 

Cine etvas abgewandelte vortellhafte LSsung 
besteht darln, daS die Zug* bzw. Druckstange 
mlttelbar Sber elne Wlppe am Oelankhebel ge«- 
haltert 1st, ^bel das den Gelenkhebel und den 
ftOiider Terblndende Gelenk die Orehachse bll- 
det und an den Wlppenenden elnerselts die Zug* 
bzw» Oruckstanget andererselts der Gelenkhebel 
709846/057? 
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angel enkt 1st, und wobel zudem die Gelenkver- 
bindungungen vorzugswelse durch den Schwenk- 
raura frellassende Kurznlete gebildet sind* 

Auch diese L5sung 1st via alle folgenden 
Welterblldungen aowohl bel eintelliipeni als 
auch bel zweltelllgera StUtzfua anw«ndbar* 
Urn den Sch%#enkrauni frelzuhalten werden balllge 
Kurznleten verwandet* 

Elne vortellhafte Varlante kennzelchnet slch 
zur L5sung der gas tell ten Aufgabe erflndungs* 
gexKan dadurch, daO die Kopplung der Zug- bzw. 
Druckatange - anatelle mittels einer Gelenk- 
verblndung - mittels eines Exzenters erfolgt, 
wobel der Bxzenter am Gelenkhebel befestlgt lat 
und an der Zug« bzw* Druckatange aoan^relft, 
dan zwlschen den belden Extremstellungen dea 
Gelenkwagenhebers die maximal mogllche Zwangs- 
verachlebung der Zug- bzw* Druckatange erfolgt# 
Der Sxzenter grelft dabel entwader In elnen 
Schlltz der Zug* bzw. Druckatanga eln und be-* 
wegt dleae ao nach oban Oder unteni Oder aber 
er gref£t an elnem Vor sprung der Stange an* 
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Es ist auch mSglichp den Exzenter nur auf das 
Inde der dann ledigllch in Druckrichtung 
zwangsISuf Ig der Ixzenterbewegung folgenden 
DjTuckstange ein%<irken zu lassen. 

Urn eine zwangslaufig Folgebewegung der Stange 
zu erreichen, Icann der Exzenter mit der Zug- 
bsw. Druckstange zwangsgekoppelt sein. Das 
wird z.B. durch eine Langlochfilhrung im Ge- 
lenkhebel errelcht. Znsbesondere bei zweitei- 
ligem StUtzfuH kennzeichnet sich eine bevor- 
zugte Losung der ges tell ten Aufgabe dadurch, daO 
der zum Gelenkhebel hln ragende FuAtell als WMlz- 
fuQ ausgebildet und an der vcm Gelenkhebel 
angewandten Seite von der Zug-- bzw* Druckstange 
durchgriffen 1st* 

Cine vorteilhafte Weiterentwlcklung des erfln- 
dungsgemaBen Gelenkwagenhebexs besteht darin, 
dafi Inabesondere die Splndelmutter Oder aber die 
SpindelfUhrung am Lastkopf um eine in der Ar* 
beitsstellung des Gelenk.iwagenhebers horizonta- 
le, quer zur Spindellangsachse verlaufende 
Achse drehbar gelagert jsfc und dali der Abstand 
des den Gelenkhebel und den Lastkopf verbin- 
^enden Gelenks vora Angrif f spunkt der Spindel 
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Hler spislen zwei Gesichtspunkte eine wesent^ 
liche Roll*. Ein«rs«lt« soil aSglifdist die 
Aufnahnie. also der Lastaufnahmapunkt, etwa 
lotr4eht Uber dcm Standfufi, also de« Last- 
abgabepunkty liegen. Anderer«eitl®V4rhindert 
warden, daB die Aufnahns, die z.B. tfellen- 
fSrinig ausgebildet i«t, sich nur mit einec Stel- 
le an dea Bodenblech neben dem Sehweller des 
Fahrzeuges abdrUdct* 

Ss ist bekannt, diese beiden Xnforderungen bei 
einem Gelenkwagenheber so zu erfilllen, daB 
auch £Ur den ungeschulten Bediener eine Fehl- 
stellung venaieden wird. lo sind tmizfOae TOrge- 
schlagen worden, die die riehtige AusriChtung 
vercinfachen soil en, jedoch lag hier die 
Sehwelleraufntfiae fest Uber den gesaaten Hub- 
weg des Gelmkwagenhebers niir einseitig an der 
Karosserie neben dam Schweller an. Die Auf- 
nahne wSL^e sich am Bodenblech ab. ist auch 
bekannt, die Sehwellerauf nahae gelenkig aa 
Gelenkhebel zu haltem, doch konnte diese An- 
ordnung allein nicht befriedigen, da hier wie- 
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der ganz exakt der richtige Ansatzpunkt ge- 
wahit werden munte und Fehlansatse nicht auszu- 
schlieAen war en • 

Die oben gekenn^aichnete Weitergestaltung 
schlleBt Fehlstellungen, die eine BeachSdigung 
des Bodenblechs des anzuhebenden Fahrzeuges her- 
Torrufen IcOnnten, aus, da In Jeder Stellung 
dea Gelen]cwagenhebars die Schwelleraufnahae 
etwa parallel zur Grundfl&che auagerlchtet ist* 
Oleaes Ausrlchten erfolgt hier zuaStzllch a^anga* 
lEuflg bel der Bet&tigung dea Gelenkwagenhebera« 
So'rwlrd z*B« bei Lagerting der Spindelaaitter 
am die Schwelleraufnahrae tragenden Laatkopf , 
aobald die Spin del zum Aufrichten dea Hebera 
bet^tigt wird, eine Zugkraf t auf die Spindel- 
mutter auageatldbt. Dieae Zugkraf t bewirkt, daB 
die Mechanik dea Gelenkwagenhebera daa Beatre- 
ben hat 9 eine aolche Stellung einzunehmen , daQ 
zwiachen der SpdLndelfUhrung am oberen Ende dea 
StSndera und dea Gelenk, daa den Gelenk&m 
mit dem Laatkopf Terbindet, die kUrzeat aSgliche 
Entfemung aich einatellt. Dieae iat gegeben, 
Venn alle drei Punkte - daa Gelenk, die 
Spindelanitter und die SpindelfUhrung « auf 
einer geneinaanen Geraden liegen* Parallel zu 
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dieser Geraden ist auch der StiltzfixB auf der 
Grundflache ausgerlchtet. Dabei unterstUtzt die 
trfindungsgCTiaBe Ausbildung de« Stiitzfuflos bei 
der richtlgen Handhabung und Ausrlchtung ; 
denn bei der durch Drehung der Spindel her- 
vorgerufenen Auf rich tbewegung des Standers be- 
wegt sich nun auch der LastJcopf samt Aufnahme 
und awar gegenlauf ig zum Stander. Diese# auf- 
richtende Moment bewirkt, dan die Ublicher- 
weise wellenfdrmig ausgebildete Aufnahme mit 
beiden Wellenbergen am Fahrzeuboden und j|war 
wahrend der gesamten Hub- bzw. Senkbewegung 
des Hebers anliegt. Das Vfellental kann mit 
grofler Gemuigkeit dem Schweller des anzuhe- 
benden Pahrzeuges angepaflt werden, da Hela- 
tivbewegungen zwischen Schweller und Aufnahme 
nicht vorkommen Oder doch vernachiaaaigbar ge- 
ring sind* 

Eine Einzelheit ist dadurch gekennzeichnet, 
daB insbesondere bei Lagerung dor SpiKlelraut- 
ter am Lastlcopf der Gelenkhebel und/oder der 
Lastkopf samt seiner Gel enkverbin dung so senk- 
recht und breit geschlitzt ist, dafl die Spin- 
del beim Durchtreten durch die Spindelmutter 
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im gesamten Schwenkberelch, namlich von der 
Ruhestellung bis zur maximalen Hubstellung, 
f^rei. beweglich JLsi:. 



besteht darln, daH der Oelenkhebel aus zwel 
Seitenstegen besteht, die Uber ein auBerhmlb 
des Schwenkbereichs der Spindel angeordnetes 
Distan2stuc)c verbunden, mittels eines Gelenk- 
bolzens am Stander und mittels zweier Kurz- 
nieten am Lastkopf schwenJcbeweglich gelagert 
sind, uxid daC der Lastkopf ebenfalls aus swei 
Seitenstegen und ebel^m Distansstuck sowie 
einer Schwellerauf nahme besteht, wobei diese in 
bekannter Weise eine wellenforxnige Ausbildung 
besitzt. 

In der Zeichnung sind drei Ausftihrungsbeispiele 
der Erfindung dargestellt und nachstehend naher 
beschrieben* 

Es zeigen: 

Fig, 1 ein en Gelenkwagenheber nach dem ersten 
Beiapiel rait schwenkbarem StutzfuH bei raaxima- 
ler Hubotellung in Seitenansicht, 



Eine bevorzugte Ausf Uhrungsfor^ der Neuerung 
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Fig. 2 den Gelenkwagenheber g&Hm Fig. 1 in ^u- 
sanunengeschraubter Ausgangslage, 
Fig. 3 und 4 das zweite Ausfilhrungsbeispiel wie 
in Fig. 1 gesehen, teilweise aufgebrochen und 
in Ausgangslage, 

Fig. 5 und 6 das dritte AusfUhrungabeispiel nit 
gelenlciger Schwelleraufnahna in Arbsitaatel- 
lung, teilwelsa aufgebrochen und in der Aua- 
gangalage. 

Der Oelankwagenheber (Fig. 1 und 2) besteht aua 
elnen St&nder 1 und elnem urn elnen Bolsen 3 ge- 
lagerten Gelenkhabal 2, an deasan freiaai Bnda 
elne SehwallaraufnahM 4 atarr angabraeht lat. 
Btwa in der Hltta daa U-fOmlg prof lllartan 6e- 
lankhabals 2 lat die Spindelmutter 6 in awel 
Zapfen drehbar gelagert. Aat obaren Cnde daa 
Standera I lat die Splnd-*?. 7 in einer Lager- 
bUehae 1* gslagert. An der Gewindeapindel 7 
greift die schwenkbare Kurbel 7* an. Bai der 
Aufrichtbewegung des Gelenkwagenheber a aua der 
in den Fig. 2, 4 und € dargea tell ten Lage ait 
geringatea Platzbedarf in die in den Fig. It 3 
und 5 dargea tell te naxiaale Hubatellung trltt 
die Spindel 7 dureh die Baala daa atwa U-fOmig 
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prof lller ten Gelenkhebels 2, die aua dlesem 
Grunde elnen senlcrechten breiten Langsschlitz 
aufwelstf um die Schwenkbewegung der durch- 
tretenden Spindel 7 nicht zu behindern* Der 
ebenfalls etwa U-f3nnig profilierte StSnder 1 
ist so bemesseriy dai) der Gelenkhebel 2 zwi- 
schen die Standerf lanken paBt. 



Mit dOTi Gelenkhebel 2 iat ein-e Zug- bzw, Druck- 
stange 9 gekoppelt, und zwar mittelbar tiber 
eine Wippe 10 (Fig. 1 und 2) , unraittelbar tiber 
ein Gelenk 110 (Pig. 5 und 6) Oder Uber einen 
Exzenter 210 (Fig. 3 und 4) • 

FUr die Wippe 10 bildei* das Gelenk 3 die Dreh- 
achse. Am einen Bnde der ||ippe 10 ist die Zug* 
bsv. 0ruck stange 9 durch den Bolzen 9^ ange- 
lenkti mm anderen Snde der Gelenkhebel Z durch 
den Bolsen 2^. Der Cxsenter 210 ist als geboge*- 
ner Finger ausgebildet und mit dea Gelenkhebel 
2 Terschweiat. Ir greif t in einen Lftngsschlits 
210^ der Stange 9 ein und drUekt die Itange 9 
bei« Aufriehten des Hebers nach unten. Usi elnen 
Freiraujs fOr die Xxzenterbevegung zu schaffent 
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1st auch der StSnder 1 mlt elnem senkrechten 
Schlitz 210** varjc^hen (Fig. 3 und 4). Das 
untere Bnde der Zug- bzw« Druckstanga 9 1st 
mlt dem StUtzfuB 8 gelenklg verbundan (Fig* 1, 
2y5 und 6) Oder blldet selbst elnen Tell des 
dann zweltelllgen StUtzfuBes 8 (s. Fig. 3 und4) • 
Oazu tragt der StUtzfun 8, der gemaB Fig. 1, 
2y 5 und 6 flachlg ausgeblldet 1st, den Lager- 
bocJc 8*^ fUr den Lagerzapfen 8^. Zudem 1st der 
Stelnder 1 Uber das Lager 8*, 8^ mlt dea StUtz- 
fuQ 8 verbunden. Wenn nun die Splndel 7 zum 
Heben bzw. Senken elnes Fahrzeuges gedreht wlrd, 
so wlrd zwangslSuflg durch die Schwenkbewegung 
des Gelenkhebels 2 uxn den Lagerbolzen 3 die Stan- 
ge 9 mltgewegt und zwar mlt der Wlrkung, dan 
der urn 8* und 8^ schwenkbare Stiitzfufl 8 wahrend 
der gesamten Hubbevegung des Wagenhebers mlt 
seiner ganzen Fl^che auf den Untergrnnd Yerblel* 
ben. 

Bel der Ausfilhrung gem. Fig. 3 und 4 1st der 
StUtz£uB a zweltelllg gestaltet. Der elne fest 
mlt dem Stander verbundene Tell 1st als WSlz- 
fuB 8^ ausgeblldet* Der zwelte Tell 8^ wlrd vom 
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Ende elner Stange 9 gebildet, die den WMlz- 
fuDteil In elner Schlitzfuhrung 8^ durchgreift 
und zusatzlich durch einen Bolzen 1^ gefUhrt 
ist, Bel elner Hubbewegung des Gelenkhebels 2 
drUcJct der Exzenter 210 die Stange 9 roit Ihrem 
Stiitzfuiitell nach unten gegen die Auf«tanda-- 
bodenflache und bewlrkt bo ebenfalls eln 
zwangswelses Aufrlchten dea St&nders 1, wobel 
der St&der 1 Jewells durch mlndestens swel 
Flachen auf dem Boden steht* Selbst bel ^er 
an alch bel den WalzfUBen Ins tabll engage, wenn 
der PuB 8 nul* auf der Xante 8^ aufsteht, ist 
nunaehr elne stabile AbstUtzung errelcht. 

Helm drltten Auaftihrungsbel spiel (Fig. 5 und 6) 
Iflt die Aufnahae 4 an durch den Lagerbolzen 5 
gelenlclg nit dem Schwenlchebel 2 verbundenen Last 
kopf 4* befestlgt. Aus dieser gelenklgen An- 
ordnung In Verblndung mlt der Tatsache, daA die 
Splndelmutter 6 ebenfalls a9 Lastkopf 4^ ge- 
lagert Ist, erglbt slch, daB bel elner Dreh- 
bewegung der Spin del 7 zum Aufrlchten des Wa-- 
genhebers elne Zugkraft auf die Splndelnutter 6 
ausgetibt wlrd. Xnfolgedessen stellt slch elne 
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■olche Lage de» Lastkopfes 4* ein, dafl die 
Achsen der Lager 1*, 6 und 5 auf eine gemein- 
«ame Gerade zu liegen konunen und so die Auf- 
nahme 4 Imrner unabhSngig von der Stellung dea 
Gelenkhebels 2 etwa horizontal ateht, Zum 
Anaetzen nlinmt der GelenJcwagenheber eine 
zwiachen beiden dargeatellten Lagen bef indliche 
Zwiachenlage ein. In dieser Anaetzatellung dea 
Hebera, der dann Uber die Kurbel 7* bia zur 
Anlage an die Karosaerieunteraeite hochgedr^t 
wird, iat bereits eine etwa waagerechte Lage 
dar wellenfSrmigen Aufnahme 4 erreicht. 

Zur Begrenzung der beiden Endatellungen aind 
die UnterJcanten dea Stftndera 1 ala Schwankbe- 
granaungaanachiage I*' und 1* auagabildat, darar 
einer 1*^ in der Kochlage und daran andarar 1 
in der Ruhalaga auf de^a rcUtafufl 8 aufllagan. 
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